II LEGISLATURA

DIP. MARIA GABRIELA SALIDO MAGOS,
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA,
CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO,
Il LEGISLATURA.

PRESENTE.

Quienes suscriben, Diputadas Luisa Adriana Gutiérrez Urefa, Frida Fernanda
Alcantara Cabrera, Claudia Montes De Oca Del Olmo, y Diputados Federico Doring
Casar y Ricardo Rubio Torres, integrantes del Grupo Parlamentario del Partido
Accion Nacional, en el Congreso de la Ciudad de México, Il Legislatura, con
fundamento en lo dispuesto en los articulos 122, Apartado A, Fraccion Il de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 29, Apartado A, numeral 1
y Apartado D inciso a); y 30 fraccion | inciso b) de la Constitucion Politica de la
Ciudad de México; 1y 12 fraccion I, de la Ley Organica del Congreso de la Ciudad
de México; 45 de la Ley Organica del Poder Ejecutivo y de la Administracion Publica
de la Ciudad de México; asi como el 2 fraccion XXI, 5 fraccion |, 95 fraccién 1l y 96
del Reglamento del Congreso de la Ciudad de México, sometemos a la
consideracion de este H. Congreso la presente INICIATIVA CON PROYECTO
DE DECRETO POR EL QUE SE EXPIDE LA LEY DEL SISTEMA METRO; al tenor
de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

El 29 de abril de 1967 se emiti6 el decreto por el que se crea el Organismo Publico
Descentralizado “Sistema de Transporte Colectivo”, signado por el ejecutivo federal.
Para el dia 4 de septiembre del afio de 1969 se inauguro el primer tramo de la Linea
1 del Metro.

En aquel decreto se instituyd un organismo publico descentralizado con
personalidad juridica y patrimonio propio denominado “Sistema de Transporte
Colectivo”, cuyo objeto seria la construccidn, operacion y explotacion de un tren
rapido con recorrido subterraneo y superficial, para el transporte colectivo en el
Distrito Federal, actualmente la Ciudad de México.
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En sus inicios la construccion del metro se realizé con ingenieria civil mexicana (con
una considerable experiencia para resolver las situaciones derivadas de las
peculiaridades del subsuelo de la Ciudad de México). La planeacion de las lineas
contd con el apoyo técnico de Francia.'

La construccién del metro se encuentra relacionada con dos etapas del desarrollo
de la planeacion del pais. Se considera que la primera etapa que va del afio 1969-
1976 se encuentra marcada por el nacimiento del Sistema de Transporte Colectivo
(STC), a pesar de que no se habia dado una planeacion del transporte en la zona
Metropolitana del Valle de México. Si embargo, al desarrollo del tren metropolitano
se le otorgaron diversas potencialidades ordenadoras, entre las que destacan las
capacidades para estructurar el transporte urbano y para incidir en los usos de
suelo.?

La segunda etapa del proyecto Metro es considerada a partir del afio 1977, y se
inicia con el surgimiento del Programa Maestro del Metro (PMM), que coincide con
el fortalecimiento y la consolidacién de la planeacién del pais. Se trataba de un
instrumento rector de planeacion sectorial congruente con el entonces Plan
Nacional de Transporte, con los objetivos y politicas del Programa de Desarrollo de
la Zona Metropolitana de la Ciudad de México, asi como del Programa de Desarrollo
Urbano del Distrito Federal. Se consideraba al sistema como parte de la politica de
transporte con miras a convertirlo en columna vertebral del transporte colectivo en
la Ciudad de México.3

Con la puesta en funcionamiento del Metro, el entonces Departamento del Distrito
Federal dio un paso importante hacia la modernizacion de la deficitaria oferta de
transporte en la Ciudad de México, entonces Departamento del Distrito Federal.
Asimismo, se le considera como el pionero del modernismo urbano de las grandes

1 Cfr. SANCHEZ LUNA, Gabriela, Reflexiones en torno a la planeacion urbana y el transporte, en Régimen
Juridico del Urbanismo, Jorge Fernandez Ruiz coord.., IIJ-UNAM 2009, 664p.

2 Idem.

3 Ibid., 665p.
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ciudades latinoamericanas, pues seria el primer eslabdén de una cadena de trenes
metropolitanos.*

El Sistema de Transporte Colectivo Metro es considerado el sistema de transporte
masivo mas importante de la Ciudad de México y su Zona Metropolitana. Se trata
del servicio publico fundamental para la movilidad en la Zona Metropolitana del Valle
de México (ZMVM).

Asimismo, se trata de una de las empresas publicas mas importantes del pais, con
un valor valuado en mas de 240 mil millones de pesos. Se considera que los
recursos humanos del Sistema de Transporte Colectivo, es el principal activo del
organismo, pues integra una fuerza laboral de mas de 15 mil empleados y 5,199
elementos contratados externamente para seguridad y vigilancia.®

Del personal adscrito al Sistema el 32% corresponde al personal administrativo,
confianza, eventuales y de vigilancia (propio del STC); el 30.5% es personal de
mantenimiento, el 21.5% de operacion y el restante 16% es personal de taquillas.
El servicio operado por el STC se ofrece los 365 dias del afo, con un horario en
dias laborables de 5:00 a 00:00 horas; los sabados de 06:00 a 00:00 horas, y los
domingos y dias festivos de 7:00 a 00:00 horas.®

Construccion de la Red del Sistema de Transporte Colectivo Metro

Atendiendo al Diagndstico sobre el Servicio y las Instalaciones del Sistema de
Transporte Colectivo 2013-2018, emitido en atencién a la Recomendacion 14/2016
resuelta por la Comision de Derechos Humanos del Distrito Federal, la construccion
de la red del Sistema de Transporte Colectivo Metro esta dividida en siete etapas:

1. El 4 de septiembre de 1969 se inaugura el primer tramo de Linea 1 con el cual
inicio la primera etapa de construccion de la Red, que comprendio el periodo 1967-

* Cfr. LOPEZ OLVERA, Miguel Alejandro, El Transporte de Pasajeros y el Sistema Vial en la Ciudad de México,
en Régimen Juridico del Urbanismo, Jorge Fernandez Ruiz coord.., [lJ-UNAM 2009, 261p.

5 Cfr. DIAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO Y LAS INSTALACIONES DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
2013-2018, emitido en atencion a la Recomendacién 14/2016 resuelta por la Comisién de Derechos Humanos
del Distrito Federal; 2017, 7p.

5 Idem.
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1972; el primer periodo de construccion se realizé bajo el mandato del presidente
Gustavo Diaz Ordaz y del entonces Regente del Departamento del Distrito Federal,
Alfonso Corona del Rosal. El segundo tramo de la Linea 1 se inauguré durante el
mandato del presidente Luis Echeverria Alvarez y de la regencia de Octavio Senties
Gomez. Durante esta etapa se inicio la construccion de las lineas 1, 2y 3 (41.1
kilbmetros y 48 estaciones).

2. En la segunda etapa que va de 1977 a 1982 se construyeron cuatro tramos de 9
estaciones correspondientes a la ampliacion de la Linea 3, y se construyo el primer
tramo de la Linea 4 (Martin Carrera — Santa Anita), asi como la totalidad de la Linea
5 (Pantitlan-Politécnico); esto durante el mandato del presidente José Lopez Portillo
y la regencia de Carlos Hank Gonzalez (38.72 kildmetros de lineas y 32 estaciones).

3. La tercera etapa se encuentra comprendida durante el periodo que va de 1983 a
1985, en la que se concluyeron las ampliaciones de las Lineas 1, 2 y 3. Ademas, se
construyo el primer tramo de la Linea 6 (El Rosario — Instituto del Petréleo), asi
como los primeros tramos de la Linea 7. Lo anterior durante el mandato del
presidente Miguel de la Madrid Hurtado y la regencia de Ramoén Aguirre Velazquez
(35.27 kilometros de Red con 25 estaciones).

4. La cuarta etapa esta comprendida durante el periodo 1986-1988, en la que se
construyo la Linea 9 (Pantitlan-Tacubaya), asi como otros tramos de las lineas 6 y
7. Ello, durante el mandato del presidente Miguel de la Madrid Hurtado y la regencia
de Ramon Aguirre Velazquez (25.63 kilometros de lineas y 20 estaciones).

5. La quinta etapa se comprende del periodo 1989-1994, en ella se construyo la
Linea 8 (Garibaldi — Constitucion de 1917) y la Linea A (Pantitlan — La Paz), la
primera linea metropolitana. Lo anterior durante el mandato del presidente Carlos
Salinas de Gortari y las regencias de Manuel Camacho Solis y Manuel Aguilera
Gomez (37.26 kildmetros de lineas y 29 estaciones).

6. En la sexta etapa que va de 1994-2000, se construyo la Linea B (Buenavista-
Ciudad Azteca), por la que se conectaron el Distrito Federal con los municipios de
Nezahualcoyotl y Ecatepec del Estado de México. Lo anterior durante el mandato
del presidente Ernesto Zedillo Ponce de Ledn y las gestiones de Cuauhtémoc
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Cardenas y Rosario Robles Berlanga como Jefa de Gobierno del Distrito Federal
(23,722 kilometros de longitud y 21 estaciones).

7. La séptima etapa de construccion fue en el afio de 2009 — 2012 tiempo en que
se construyd la Linea 12 (Tlahuac Mixcoac), ello, durante el mandato del presidente
Felipe Calderon Hinojosa y la gestion de Marcelo Ebrard Casaubdn en la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal (25.10 kilometros y 20 estaciones).

La actual Red cuenta con 12 lineas integradas por 226 km de vias y 195 estaciones,
de las cuales 44 son estaciones de correspondencia y 127 de paso, asimismo
existen 12 estaciones terminales con correspondencia y 12 terminales sin
correspondencia. Por su tipo existen 115 estaciones subterraneas, 55 superficiales
y 25 elevadas.’

De sus 12 lineas, tres constituyen una red troncal de alta captacion, integrada por
las lineas de mayor antiguedad que son la 1, 2 y 3 las cuales concentran el 49% de
la afluencia promedio en dia laborable. Respecto al trazo restante de la Red,
destacan las lineas radiales que ofrecen una cobertura al territorio mexiquense:
Linea “B” al nororiente, desde Ciudad Azteca a Buenavista; y Linea “A” al oriente,
desde Los Reyes-La Paz a Pantitlan. Por otro lado, el trazo de las lineas 5,6 y 7
forman los arcos norte, oriente y poniente de un circuito de Metro que se aproxima
al trazo del Circuito Interior. La Linea 8 conecta el suroriente con el Centro de la
Ciudad y la Linea 9 tiene un recorrido oriente-poniente con transbordos directos a
las lineas 1, 2, 3, 4, 5,7, 8y “A” y la Linea 12 con un recorrido que va de oriente-
poniente, cruzando transversalmente la Ciudad de México.®

Al ano 2018 se estimaba que el STC transporté a 1,623 millones de personas al
afno, equivalente a 4.9 millones de personas en dia laborable y mas de 8 millones
de tramos viaje (segmento de viaje que se realiza a bordo de un vehiculo de
transporte) al dia considerando transbordos; de la totalidad de su afluencia
aproximadamente el 12% son con acceso gratuito. Las estaciones con mayor
afluencia de personas usuarias con mas de 110 mil personas en promedio al dia

7 Ibid. 10p.
8 Idem.
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son Indios Verdes (Linea 3), Pantitlan (Linea “A”), Cuatro Caminos (Linea 2) y
Constitucion de 1917 (Linea 8).°

De acuerdo con el Diagnostico sobre el Servicio y las Instalaciones del Sistema de
Transporte Colectivo 2013-2018, “La Oferta de Servicio se proporciona con un
parque vehicular total de 388 trenes y 66 carros de reserva, de estos trenes, 321
son de rodadura neumatica (289 de 9 carros y 32 de 6 carros) y 67 de rodadura
férrea (23 de 6 carros, 14 de 9 carros y 30 de 7 carros); se mantienen en operacion
270 trenes, que circulan en hora punta con intervalos de operacion que varian por
linea desde 155" hasta 15°00"", lo que deriva en una capacidad ofertada de
transporte promedio en dia laborable de mas de 5.8 millones de espacios.”

Infraestructura

La infraestructura del Sistema se compone principalmente de tres elementos que
son: a) el Material Rodante, b) las Instalaciones Fijas y c) la Obra Civil."®

a). Material Rodante

La Red del Metro tiene un total de 388 trenes (321 neumaticos y 67 férreos), esta
integrado por 17 modelos, 4 de ellos férreos y el resto neumatico. Se distinguen 3
tipos de tecnologia en su fabricacion: 98 trenes son del tipo electromecanico, JH
(arbol de levas); 193 cuentan con el sistema de control electronico de traccidén de
corriente directa (Choper) y los 97 restantes cuentan con un sistema de control
electronico de traccion de corriente alterna (Asincrono).

b) Instalaciones Fijas

La operacion de las instalaciones fijas permite asegurar la circulacién del material
rodante a lo largo de la Red; mediante los equipos electronicos, se realiza la
sefalizacion que controla el transito de los trenes, con el mando centralizado se
identifica visualmente a través del tablero de control 6ptico el paso de los trenes, el
pilotaje automatico regula la velocidad en forma auténoma de los trenes, las

° Idem.
10 Cfr. DIAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO... 14p.
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telecomunicaciones establecen la comunicacion entre el Puesto Central de Control
y la cabina de conduccion, los puestos de maniobras y sistemas. Por su parte, el
sistema de peaje tiene como finalidad el control de accesos y salida de las personas
usuarias a las estaciones.

“En tanto los equipos electromecanicos permiten un optimo funcionamiento de los
sistemas hidraulicos, tal es el caso de bombeo de aguas negras de los carcamos
de las estaciones, edificios y talleres; el suministro de agua potable y la red contra
incendio.”'?

“También comprende el mantenimiento de los equipos de alta y baja tensién, cuya
funcién es el suministro de la energia eléctrica de la barra guia y la iluminacién de
estaciones, talleres y areas administrativas y en el caso de la red férrea se agrega
el sistema de la catenaria que sirve como elemento de alimentacién de energia de
los trenes férreos, finalmente se atienden aquellas instalaciones mecanicas como
los equipos de ventilacion y acondicionamiento de aire, las escaleras mecanicas,
los elevadores y las salva-escaleras”'®

“‘En cuanto al mantenimiento de las instalaciones y equipos de via doble, el
Organismo tiene como propoésito conservar en Optimas condiciones las vias
principales y secundarias, las zonas de maniobras y los aparatos de cambio de via.
El sistema de vias se integra por 12 elementos basicos: perfil riel, perfil barra guia,
perfil pista de rodamiento, durmientes de madera, durmientes de concreto, balasto,
aisladores, aparatos de dilatacidon, juntas aislantes, zonas neutras, cerrojos y
aparatos de via.”'*

“‘Existe un gran numero de equipos e instalaciones a los que se debe brindar
mantenimiento, en forma general se cuenta con: 41 mil 303 equipos de
automatizacion y control, 35 mil 133 de comunicacién y peaje, 1 mil 329 mecanicas
e hidraulicas, 3 mil 662 eléctricas de alta tension, 15 mil 263 eléctricas de baja

11 Idem.
12 p|AGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO... 14p.
13 Idem.
% Idem.
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tension, 350.461 kilbmetros de vias primarias y 85.359 kilometros de vias
secundarias.”’®

c¢) Obra Civil

Con respecto a la infraestructura del STC, se cuenta con 4,909 predios, en los que
se encuentra una infraestructura de 1,334 construcciones y predios, conformadas
por: 926 edificios, estaciones e interestaciones; 322 edificaciones en que se integran
los talleres Zaragoza, Tasquefa, Ticoman, Ciudad Azteca, La Paz, El Rosario,
Constitucion de 1917 y Tlahuac y 84 inmuebles de tipo administrativo o comercial.
Entre las construcciones mencionadas se encuentran las 195 estaciones, 3
subestaciones de alta tensién, 174 subestaciones de rectificacion, 357
subestaciones de alumbrado, 2 puestos centrales de control y 2 Puestos de Control
de Linea.

Movilidad en la Red del Metro

Segun el Diagnostico sobre el Servicio y las Instalaciones del Sistema de Transporte
Colectivo 2013-2018, la importancia de la Red de Metro radica en su participacion
en la distribucion modal, con un 14% del total de 30.64 millones de los tramos de
viaje en la ZMVM; la mayor proporcion de captacion la tiene el modo de transporte
colectivo con el 56%, integrado por microbuses y vagonetas, en tanto que el taxi
participa con el 6% (segun resultados de la Encuesta Origen y Destino 2007,
realizada por el INEGI).

“Del total de viajes en promedio dia laborable que se realizan en metro, el 26%
(equivalente a un millon 300 mil viajes) tienen como origen el Estado de México
(segun estimo el STC con base a los resultados de la Encuesta Origen y Destino
2007, realizada por el INEGI), concentrandose principalmente en las lineas 1, 2, 3,
'A’y ‘B.”6

Distribucidn que responde a que en las lineas 1, 2 y 3, se concentran los paraderos
y los Centros de Transferencia Modal que tienen el mayor numero de lineas de

15 Idem.
16 DJAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO... 31p.
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transporte de superficie que vienen del Estado de México, y las lineas “A” y “B” que
ademas de tener una funcion predominante como lineas alimentadoras a la Red del
Metro, tienen una parte importante de su recorrido dentro del Estado de México y
una conexion directa, en sus estaciones, de transporte publico del Estado de
México."”

‘La importancia de la Red de Metro a nivel metropolitano se aprecia que de la
totalidad de viajes generados en transporte publico en la ZMVM y de la secuencia
de tramos de viaje, el metro es utilizado como el segundo principal modo de
transporte (después del colectivo), en el primero y segundo tramo de viaje
secuencial.”"8

El Plan Maestro del Metro 2018-2030

El PIM (Programa Integral de Movilidad) 2013-2018, se formul6 en el marco de
lograr los objetivos estratégicos de mejorar la experiencia de viaje de todas las
personas usuarias, independientemente del modo de transporte que elijan; y
conservar el reparto modal actual, donde siete de cada diez tramos de viaje son
realizados en transporte eficiente.?

Tomando como base los objetivos estratégicos del PIM 2013-2018, el STC se obliga
a orientar sus esfuerzos hacia el incremento de la disponibilidad de trenes que
involucra tanto su modernizacién, renovacién y conservacion; la fiabilidad de
equipos, sistema y vias que incluye la renovacién y mantenimiento de sus
instalaciones fijas; y la conservacion de su infraestructura civil; brindar mayor
seguridad e informacidn a las personas; y fomentar la modernizacion tecnoldgica de
sus sistemas y componentes, y la planeacion estratégica tanto operativa como
sistémica, todo lo anterior con el apoyo de las areas de recursos humanos,
financieros y materiales.?°

En congruencia con la Constitucion Politica de la CDMX, que establece que “la
prestacion directa de servicios de transporte se hara a través de organismos

7 cfr. DIAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO... 31p.
18 DIAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO... 31p.

19 Plan Maestro del Metro 2018-2030.

20 Idem.
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publicos con planes y programas de desarrollo a mediano y largo plazo,
participacion ciudadana y rendicidn de cuentas sobre su desempefio funcional y
financiero”, los sefialamientos contenidos en los instrumentos de planeacién antes
mencionados, se han constituido en las bases para organizar, controlar y evaluar el
desempeno del STC en el curso de los horizontes de planeacion establecidos.

El proceso de construccion paulatino del STC que propicid la incorporacion de
sistemas, equipos, instalaciones, trenes e infraestructura heterogénea, asi como el
desgaste natural de los mismos al paso del tiempo, ha generado un envejecimiento
progresivo de los equipamientos de las diferentes especialidades que componen las
lineas, de acuerdo con sus periodos de adquisicion o edificacion.

Deterioro y Falta de Mantenimiento en la Red del Metro

A lo anterior, se auna el rezago en su mantenimiento, conservacion y
modernizacién, asi como el cambio en el patron de viajes de los usuarios, lo cual
deriva en el siguiente escenario?':

Acumulacion del rezago en mantenimiento del material rodante, instalaciones
fijas y obra civil.

— Término de vida util de sistemas, equipos de las instalaciones fijas y el
material rodante.

— Cambios de tecnologia en sistemas y equipos en el mercado que hace
necesario la innovacion tecnoloégica.

— Deterioro de la imagen de las instalaciones.
— Red desequilibrada en atencion de viajes.

— Incremento oculto de tramos de viaje en el interior de la Red.

21 Cfr. DIAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO Y LAS INSTALACIONES DEL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
2013-2018, emitido en atencion a la Recomendacién 14/2016 resuelta por la Comisién de Derechos Humanos
del Distrito Federal; 2017

10
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— Incorporacion de la operacion de nuevos tramos, (por ejemplo, en L-12 y L-
9) que impactan en las operaciones y requerimientos presupuestales.

— Captaciéon de viajes inducidos por la implementacién de otros modos de
transporte.

— Surgimiento de otras zonas generadoras de movilidad (por ejemplo, Nuevo
Aeropuerto y Complejo Observatorio).

— La necesidad inducida de articulacién con otros modos de transporte.
— Adaptacion al nuevo marco juridico derivado de la CDMX.

— Una obligada reconformacion de la estructura organica.

“En el ambito de la operacion, la principal problematica que causa insatisfaccidon en
la calidad del servicio, esta relacionada con retrasos en la circulacion de los trenes,
lo cual se origina por la falta de material rodante, averias en los trenes y en las
instalaciones fijas. La falta de una plantilla completa de personal en el STC también
ha generado que, en el caso del personal de conduccion, se propicien huecos en
los rolamientos de trabajo y el ausentismo del personal operativo, mismo que
actualmente se cubre con el pago de tiempo extra. Otros factores que afectan los
programas de servicio son las lluvias, el comercio informal en vagones y
problematicas relacionadas y/o provocadas por: personas arrolladas, accionamiento
indebido de palancas de emergencia, accionamiento de ruptores de manera
injustificada, personas ajenas al STC en vias, asi como actos vandalicos y rifias.”??

Durante las horas de mayor demanda, cuando la oferta de transporte ha sido
rebasada, se registran incidentes durante la operacién que afectan la correcta
prestacion del servicio.?

22 DIAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO... 36p.
23 Cfr. DIAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO... 36p.

11
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“En lo referente al trafico de trenes para la regulacién automatica, es necesaria la
modernizacion de los sistemas de mando centralizado de algunas lineas, ya que
estos presentan un deterioro sensible que debe atenderse de manera urgente.
Asimismo, los tableros de control 6ptico que operan en la mayoria de los puestos
de maniobra en linea y en talleres, también requieren modernizarse. La sefializacion
y el sistema de pilotaje automatico tipo 135 khz y SACEM, son aspectos urgentes
que requieren atencién para incrementar los indices de seguridad y eficiencia en la
conduccion, y disminuir los costos de mantenimiento en el material rodante e
instalaciones fijas.”*

Existe un deterioro importante en las estaciones, en las Lineas mas antiguas de la
Red, que afecta la calidad del servicio prestado, principalmente por la gran afluencia
y el uso constante al que son sometidas las instalaciones y por un rezago en el
mantenimiento preventivo. Por ello, resulta necesario contar con los insumos
indispensables para la realizacién de un mantenimiento mayor.

Los Problemas con el Material Rodante

La problematica a la que actualmente se enfrenta, es la disminucion de la calidad
de la prestacion del servicio de transporte que ofrece en las Lineas 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,9, “A”y “B”. Ello se origina, sobre todo, por la indisponibilidad de trenes para la
operacion debido a sus niveles de averias. La falta de las refacciones prioritarias
necesarias para sustituir aquellas que han llegado al fin de su vida util, provoca el
aumento en el tiempo de traslado de los usuarios y la saturacién dentro de los
vagones Yy, por tanto, los niveles de confort y seguridad durante el viaje de los
pasajeros, asi como altos costos de mantenimiento correctivo.

Debido a la antigledad de los trenes, asi como los niveles de uso intensivo al que
sus diversos sistemas son sometidos, existe una fiabilidad disminuida,
considerandose prioritaria la atenciéon de aquellos sistemas que han cumplido y
rebasado por mucho sus condiciones 6ptimas de operatividad.

Como se menciond con anterioridad, actualmente la cantidad de trenes en toda la
Red del STC es de 384 asignados. Las averias que se presentan durante su

24 DIAGNOSTICO SOBRE EL SERVICIO... 36p.

12
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operacion provocan que disminuya el poligono de carga en 19 trenes en promedio
anual en toda la Red, que salen de operacion generando una reduccion en la calidad
de la oferta de transporte.

Dicha indisponibilidad de trenes no corresponde a un numero estatico pues esta
sujeta a un promedio anual de trenes no aptos para su circulacion a lo largo de todo
un afo. Asimismo, dicha cifra no es constante a lo largo de un afio, ya que en los
diferentes horarios se presenta una cantidad diferente de trenes que salen de
operacion, afectando al poligono de carga que se requiere, ademas dicha cantidad
también varia a lo largo de los dias y éstos a su vez son diferentes durante todo el
afno en todas las Lineas.

Los Accidentes Registrados desde el 2020

Los diversos problemas de mantenimiento de la Red, asi como los recortes
presupuestales a su organismo rector, han dado como resultado el colapso de la
red por una ineficiente administracion que desafortunadamente ha cobrado la vida
de los usuarios. Estos accidentes fatales han tenido lugar durante la administracion
de la jefatura de gobierno de Claudia Sheinbaum Pardo:

— 2020, Choque de trenes en Tacubaya
El 10 de marzo de 2020 dej6 un saldo de una persona fallecida y 41 lesionados,
ninguno de gravedad.

— 2021, Incendio de la Subestacion Buen Tono
En enero de 2021 acontecid un incendio en la subestacion Buen Tono del complejo
Delicias, dejo como saldo una persona muerta. La Secretaria de Gestion Integral de
Riesgos y Proteccion Civil comunico que el incendio sucedio por el derrame de
aceite en cuatro transformadores que se encontraban en el primer piso. Se vieron
afectadas las lineas 1, 2 y 3 que circularon por medio afio con capacidad reducida.

— 2021, colapsa tramo de la Linea 12
Una trabe de la parte elevada de la Linea 12 colapsé sobre la Avenida Tlahuac,
entre las estaciones Olivo y Tezonco, lo que dejo 26 personas muertas e hirio a mas
de un centenar. Cierre de la Linea 12 por 2 aios.

— Choque de trenes en Linea 3 del Metro
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Dos trenes de la Linea 3 del Metro chocaron en el tinel entre las estaciones Potrero
y La Raza dejando al menos una joven de 18 afios muerta y mas de 50 lesionados.

Justificacion de la Creacion del Sistema Metro

Considerando la tragica administracién que se ha desplegado en el Sistema de
Transporte Colectivo, es menester replantear su diseno institucional a efecto de que
se destinen mas recursos al sistema de transporte y se apliquen para el
mantenimiento mayor de toda la red.

La éptima conservacion de las instalaciones asegura el derecho a la movilidad de
todos los usuarios, ademas de servir como punto de partida para continuar con la
ejecucion del Plan Maestro del Metro y explorar las posibilidades de seguir
ampliando la Red.

Por lo anterior, se propone la creacion del Sistema Metro como un organismo
descentralizado con un disefio institucional respaldado por una Ley, de manera que
se haga posible que los recursos financieros destinados a esta modalidad de
transporte sean aplicados de manera eficiente a través de politicas publicas y
programas que garanticen el derecho a la movilidad que tienen todas las personas
en condiciones de seguridad, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad; como se establece en el articulo 4° de la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos.

Para el cumplimiento y garantia del derecho a la movilidad, el Congreso de la
Ciudad de México tiene facultades concurrentes con el Congreso de la Unién para
legislar sobre la materia, como se establece en el articulo 29, apartado D, inciso a)
de la Constitucion Politica de la Ciudad de México.

De igual forma, se tiene que considerar que el regimen del Sistema de Transporte
Colectivo fue concebido desde la federacién para su operacion en el entonces
Departamento del Distrito Federal. A partir de la expedicion de la Constitucion
Politica de la Ciudad de México, la garantia y materializacion del derecho a la
movilidad en la capital exige un redisefio integral de sus instituciones.
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El nuevo régimen de la Ciudad de México, la falta de mantenimiento y los catastrofes
registrados en la operacion del Sistema de Transporte Colectivo hacen urgente y
necesario una reconfiguracion del sistema a partir de las facultades e instrumentos
considerados en la Constitucion local y Ley Organica del Poder Ejecutivo y la
Administracion Publica de la Ciudad de México.

Por lo anteriormente expuesto y fundado, solicitamos a este H. Congreso de la
Ciudad de México, se sirva discutir y en su caso aprobar, la presente propuesta para
quedar como sigue:

PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE EXPIDE LA LEY DEL SISTEMA
METRO.

PRIMERO.- PROYECTO DE DECRETO por el que se expide la Ley del Sistema
Metro, para quedar como sigue:

LEY DEL SISTEMA METRO

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Seccién |
Disposiciones Generales

Articulo 1. Las disposiciones de la presente Ley son de orden publico y observancia
general en la Ciudad de México; y tiene por objeto la creacion del Organismo Publico
Descentralizado denominado “Sistema Metro”, establecer las bases y directrices
para su organizacion, asi como la planificacion, regulacion, gestion y ordenacion del
servicio proporcionado por el Sistema.

Articulo 2. Se crea el Organismo Publico Descentralizado de la Administracion
Publica Paraestatal de la Ciudad de México, con personalidad juridica y patrimonio
propios, denominado “Sistema Metro”, con domicilio en la Ciudad de México, y cuyo
objeto sera la operacién, explotacion, mantenimiento y construccién de un tren con
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recorrido subterraneo, superficial y elevado para el transporte colectivo de pasajeros
en la Zona Metropolitana del Valle de México.

Articulo 3. Se considera de utilidad publica la prestacién del servicio del Sistema
Metro.

Articulo 4. Para los efectos de la presente Ley se entiende por:
|. CGIRSM: el Comité de Gestion Integral de Riesgos del Sistema Metro;
II. Comités: Comités Técnicos de Apoyo del Consejo de Administracion;

lIl. Consejo de Administracion u Organo de Gobierno: Consejo de Administracion
del Sistema Metro;

IV. Direccion General: Direccion General del Sistema Metro;
V. Ley: Ley del Sistema Metro;

VI. Ley Organica: Ley Organica del Poder Ejecutivo y de la Administracion Publica
de la Ciudad de México;

VII. Reuniones emergentes: Son las que se llevan a cabo con caracter urgente para
atender alguna eventualidad que surge de manera inesperada y requiere de
atencion inmediata;

VIIl. Sesiones extraordinarias: Son las que se celebran fuera de los periodos
ordinarios;

IX. Sistema: Sistema Metro;

X. Unidades Administrativas: Subdirecciones Generales, Direcciones de Area y
Gerencias del Sistema, a las que se les confieren facultades y obligaciones
especificas dotadas de decisidon y ejecucion, en su ambito de competencia; y

XlI. Usuario: Todas las personas que realizan desplazamientos haciendo uso del
servicio e instalaciones del Sistema Metro.

Articulo 5. El Sistema Metro esta obligado a promover, respetar, proteger y
garantizar los derechos humanos en sus actos, proceso y en la prestacion de su
servicio.
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El Sistema adoptara las medidas para la disponibilidad, accesibilidad, disefio
universal, aceptabilidad, adaptabilidad y calidad de los bienes, servicios e
infraestructura publicos necesarios para que las personas que habitan en la Ciudad
puedan ejercer su derecho a la movilidad y elevar los niveles de bienestar.

Articulo 6. El Sistema Metro adoptara las medidas necesarias para salvaguardar
integralmente el ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad,
garantizando en todo momento los principios de inclusion y accesibilidad,
considerando el disefio universal en sus instalaciones y en la prestacion de su
servicio.

El Sistema garantizara el derecho a la Buena Administracion Publica en los actos,
procedimientos y operaciones que realice para brindar su servicio cumpliendo con
los principios de generalidad, uniformidad, regularidad, continuidad, calidad y uso
de las tecnologias de la informacion y la comunicacion.

Articulo 7. El Sistema garantizara la participacion ciudadana en sus distintas
modalidades para la elaboracion de sus politicas publicas, programas de desarrollo
a mediano y largo plazo, y para la evaluacion de su servicio.

Articulo 8. El Sistema desempenara todas sus actividades cumpliendo con los
principios de transparencia, rendicion de cuentas y maxima publicidad.

Publicara en sus medios electrénicos en tiempo real la informacion siguiente:

|. Las fallas en el servicio detectadas por el Sistema, asi como por las reportadas
por los usuarios;

Il. Los retrasos en el servicio y su suspension, asi como su normalizacién; y
lll. El flujo de usuarios por estacion y linea en la red del Sistema.

Articulo 9. El Sistema en el ejercicio de sus actividades para la prestacion de su
servicio respetara el derecho a un medio ambiente sano. Aplicara las medidas
necesarias para prevenir, mitigar y revertir las consecuencias del cambio climatico.

Asimismo, privilegiara el uso de tecnologias de bajas emisiones de carbono, de
energias limpias y energias renovables en sus instalaciones, asi como en todos sus
procesos y acciones para la prestacion de su servicio.

17



$“150 2

Q‘ LONPOS 1y,

é
ks

II LEGISLATURA

Articulo 10. El Sistema aplicara las medidas para respetar la integridad de los
animales como seres sintientes y brindarles un trato digno en sus instalaciones.

El Sistema destinara los recursos suficientes para la operacion de un centro de
transferencia canina para el cuidado integral de los canes que son rescatados en
las instalaciones de la red del Sistema.

El Sistema emitira un reglamento para el traslado de animales de compainiia en sus
instalaciones al que se sujetaran sus respectivos duefios.

Los perros de asistencia tendran acceso libre a las instalaciones del Sistema, los
usuarios deberan portar la acreditacion expedida por la Secretaria de Salud.

Articulo 11. El Sistema promovera e implantara aplicaciones de ingenieria,
tecnologia e innovacion en materia de gestion integral de riesgos, seguridad,
atencion de incidentes y emergencias, asi como sistemas de informacion técnica
para la gestion de las tarifas del servicio.

Articulo 12. El Sistema revisara sistematicamente la tarifa por la prestacion del
servicio de transporte de pasajeros y aplicara tarifas preferenciales, diferenciadas y
especiales, considerando las condiciones particulares de grupos especificos de
usuarios, asi como de la distancia de los viajes.

Seccion i
Del Derecho a la Movilidad

Articulo 13. La movilidad es el derecho de toda persona de realizar el efectivo
desplazamiento mediante los diferentes modos de transporte reconocidos en la Ley
de Movilidad, por medio de un sistema que se ajuste a la jerarquia y principios que
se establecen en la Constitucién de la Ciudad de México y en la Ley de la materia,
para satisfacer sus necesidades y pleno desarrollo.

En todo caso, el objeto de la movilidad sera la persona y todas las acciones del
Sistema Metro se regiran por este principio.

Articulo 14. Las disposiciones establecidas en esta Ley garantizaran el efectivo
desplazamiento de las personas usuarias del Sistema, en condiciones de seguridad,
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accesibilidad, comodidad, eficiencia, calidad, igualdad y sustentabilidad, que
satisfaga las necesidades de las personas y el desarrollo de la sociedad en su
conjunto.

Articulo 15. Se garantizara el derecho a la movilidad y a un transporte de calidad,
seguro y eficiente en el Sistema a los grupos de atencion prioritaria; se privilegiara
su situacion de vulnerabilidad y riesgo, asi como la proteccion de su integridad fisica
y la prevencion y erradicacion de todo tipo de violencia, discriminacion, acoso y
exclusion.

Articulo 16. En la prestacion de sus servicios el Sistema Metro observara los
principios siguientes:

|. Seguridad. En los desplazamientos de un punto a otro se garantizara la integridad
fisica y la vida del usuario del Sistema. Se privilegiaran las acciones de prevencion
del delito, con el fin de proteger la integridad fisica de las personas y evitar la
afectacion a los bienes publicos y privados;

Il. Accesibilidad. Garantizar que su servicio esté al alcance de todos, sin
discriminacion de género, edad, capacidad o condicion, a costos sustentables y con
informacion clara y oportuna;

lll. Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles optimizando los
recursos disponibles, sin que su disefio y operacion produzcan externalidades
negativas desproporcionadas a sus beneficios.

IV. Igualdad. Equiparar las oportunidades de la poblacion para alcanzar un efectivo
ejercicio de su derecho a la movilidad, poniendo especial énfasis en grupos en
desventaja fisica, social y econdmica, para reducir mecanismos de exclusion;

V. Calidad. Procurar que los componentes del Sistema cuenten con los
requerimientos y las propiedades aceptables para cumplir con su funcién, producir
el menor dafo ambiental, ofrecer un espacio apropiado y confortable para las
personas y encontrarse en buen estado, en condiciones higiénicas, de seguridad, y
con mantenimiento de conservacion y actualizacion, regular y oportuno, para
proporcionar una adecuada experiencia de viaje;

VI. Resiliencia. Lograr que el Sistema tenga capacidad para soportar situaciones
fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion de bajo costo para la sociedad y
al medio ambiente;
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VII. Sustentabilidad y bajo carbono. Solucionar los desplazamientos de personas y
sus bienes, con los minimos efectos negativos sobre la calidad de vida y el medio
ambiente, asi como impulsar el uso de tecnologias en su operacion;

VIII. Innovacion tecnolégica. Emplear soluciones apoyadas en tecnologia de punta,
para almacenar, procesar Yy distribuir informacion que permita contar con
aplicaciones y servicios que contribuyan a una gestion eficiente, tendiente a la
automatizacion y eliminacion del error subjetivo, asi como a la reduccion de las
externalidades negativas de los desplazamientos.

CAPITULO Il
De la naturaleza juridica del organismo
Articulo 17. El Organismo Publico Descentralizado Sistema Metro, contara con
personalidad juridica y patrimonio propios, y tendra por objeto la operacion,
explotacion, mantenimiento y construccion, de un tren con recorrido subterraneo,
superficial y elevado, para el transporte colectivo de pasajeros en la Zona
Metropolitana del Valle de México.

Articulo 18. El patrimonio de Sistema Metro se constituira con los inmuebles,
muebles, numerarios, y demas bienes que le destine y entregue el Gobierno de la
Ciudad de México, asi como los que el propio organismo adquiera en el futuro.

La fuente de sus recursos provendra de las erogaciones destinadas para las
entidades en el Presupuesto de Egresos de la Ciudad de México y de los recursos
que determine la Camara de Diputados en el Presupuesto de Egresos de la
Federacion.

Sus ingresos diversos estaran integrados por su actividad comercial por concepto
de publicidad, arrendamiento de locales comerciales, remanentes de recursos
obtenidos de ejercicios anteriores, intereses sobre inversiones, recuperacion de
gasto, venta de material de desecho, venta de bases concursales, entre otros.

Articulo 19. El resupuesto anual que se asigne al Sistema Metro se incrementara
por lo menos por encima del indice de inflacion.

Articulo 20. Se destinara como minimo una cantidad equivalente al 30% del total
del presupuesto del Sistema Metro para su mantenimiento.
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Articulo 21. Por su naturaleza juridica y en los términos del articulo 52 de la Ley
Organica, el Sistema gozara de autonomia de gestion para el cabal cumplimiento
de su objeto, y de los objetivos y metas sefialados en sus programas; su
constitucion, organizacion, funcionamiento, operacién y control sera conforme a lo
establecido en esta Ley y demas normatividad aplicable.

Articulo 22. El Sistema en sus actos y procedimientos garantizara el Derecho a la
Buena Administracion Publica, y se regira por los principios de innovacion, atencion
ciudadana, gobierno abierto y plena accesibilidad con base en disefio universal,
simplificacion, agilidad, economia, informacion, precision, legalidad, transparencia,
proporcionalidad, buena fe, integridad, imparcialidad, honradez, lealtad, eficiencia,
profesionalizacion y eficacia.

Articulo 23. El Sistema operara sujetandose a manuales y normas en materia de
disefio, seguridad y comodidad de los usuarios, procurando el respeto a los
derechos fundamentales y la salvaguarda del orden publico, por lo que adoptara
medidas y las mejores practicas para garantizar la proteccion a la vida e integridad
fisica de sus usuarios.

Articulo 24. Para el cumplimiento de su objeto, el Sistema conducira sus
actividades en forma programada, con base en las politicas que establezca su
Consejo de Administracion para el cumplimiento de los objetivos y prioridades del
Plan General de Desarrollo de la Ciudad de México, al Programa de Gobierno de la
Ciudad de México, y de los Programas Sectoriales e Institucionales que se deriven
de los mismos y a las asignaciones de gasto y financiamiento autorizados, en los
términos del articulo 70 de la Ley Organica.

Articulo 25. El Sistema publicara los estados financieros aprobados por su Consejo
de Administracion y remitira un informe trimestral sobre los mismos al Congreso de
la Ciudad de México.

Articulo 26. El Sistema publicara sus Programas Anuales de mantenimiento y
rehabilitacion e informara sobre su cumplimiento trimestralmente ante el Congreso
de la Ciudad de México.

Articulo 27. El Sistema podra utilizar las vias publicas y otros inmuebles cuyo uso
le conceda el Gobierno de la Ciudad de México, ya sea en la superficie o en el
subsuelo, para sus instalaciones, servicios y actividades, acatando las
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disposiciones legales y reglamentarias a que esta sujeto el régimen de dichos
bienes.

Articulo 28. La direccion y administracion del “Sistema Metro” estaran a cargo de
un Consejo de Administracion.

CAPITULO Il
DE LOS USUARIOS DEL SISTEMA
Seccién |
De los derechos de los usuarios
Articulo 29. Los usuarios del servicio proporcionado por el Sistema Metro tendran
los derechos siguientes:

l. A la prestacion del servicio del Sistema en condiciones de seguridad en el que se
garantice su integridad fisica en las instalaciones y durante sus traslados;

ll. A la prestacion del servicio del Sistema en forma continua, uniforme, permanente
e ininterrumpida en los horarios establecidos por la autoridad;

lll. A la prestacion del servicio del Sistema en condiciones de calidad en el que sus
componentes cuenten con los requerimientos y las propiedades necesarias para
que las personas se trasladen en un espacio apropiado y confortable, en buen
estado, en condiciones higiénicas, con mantenimiento regular, y que produzca el
menor dano ambiental;

IV. Integrar y participar en el Consejo de Administracion, en términos del articulo 40
de la presente Ley;

V. Recibir por parte de las autoridades y personal operativo del Sistema un trato
digno y respetuoso;

VI. Recibir por parte de las autoridades y personal del Sistema ayuda inmediata,
asistencia, atencion, inclusion, medidas de reparacion integral e indemnizacion
correspondiente en caso de cualquier accidente que ocurra en las instalaciones del
Sistema y durante la prestacion del servicio de transporte;

VII. A ser informado oportunamente de los contratos de seguro y pdlizas de seguro
adquiridos y renovados por el Sistema, asi como de los montos de cobertura;
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VIII. Solicitar y recibir de forma pronta y expedita una Constancia de Retraso emitida
por el Sistema, en los casos de demora del servicio por causa de un corte de
energia, corto circuito, problemas eléctricos, ponchadura de neumatico, averia de
apertura y cierre de puertas, por obstruccion de vias, por fallos del motor del tren,
por retiro de tren para revision, o cualquier otra causa imputable al Sistema que
interrumpa la frecuencia del servicio;

IX. Presentar quejas, sugerencias y peticiones a las autoridades del sistema a través
de los centros de atencién al usuario y los canales digitales que se dispongan para
ello;

X. Ser consultado y recabar su opinidn por las areas del Sistema para la integracion
de programas y politicas;

XI. Asistir a las actividades culturales que se desarrollen en las instalaciones del
Sistema;

XIl. Hacer uso de los espacios culturales de las instalaciones del Sistema previa
autorizacion del area correspondiente y de la disponibilidad del espacio;

XIll. Ingresar a las instalaciones del Sistema con perros de asistencia con la
portacién del registro correspondiente emitido por la Secretaria de Salud;

XIV. Ingresar a las instalaciones del Sistema con animales de compafiia cumpliendo
con las especificaciones y términos del reglamento que se expida para ello; y

XV. Realizar fotografias y videograbaciones en las instalaciones del Sistema, asi
como en los trenes, sin fines de lucro.

Articulo 30. Las personas con discapacidad, con movilidad limitada, y personas
adultas mayores, tendran derecho a que se les otorguen exenciones y tarifas
preferenciales para hacer uso del Sistema, previa identificacion vigente expedida
por instituciones que acrediten ese caracter, y conforme a los Acuerdos y Decretos
gue en su caso se publiquen en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.

Las personas jovenes residentes de la Ciudad de entre 15 y 25 afios, que estudien
en cualquier institucion educativa y cuenten con su correspondiente identificacion
vigente, tendran acceso gratuito al servicio brindado por el Sistema.

Articulo 31. Son causas justificadas para negar al usuario la prestacion del servicio
de transporte publico de pasajeros, cuando:
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|. Ejecute o haga ejecutar a bordo de los vagones o en las instalaciones actos que
atenten contra la seguridad e integridad de los demas usuarios; o bien alteraciones
evidentes de la conducta;

ll. El Sistema se encuentre proporcionando el servicio de transporte en condiciones
de maxima capacidad que represente un riesgo para los usuarios; y

[ll. Cuando en caso de emergencia sanitaria el usuario no cumpla con las medidas
dispuestas por las autoridades de salud como el uso de cubrebocas.

IV. Otorgar un trato digno y respetuoso a las autoridades y al personal del Sistema
Metro en general, y en particular al de taquilla, de transportacion, técnicos, de
seguridad institucional, de la policia auxiliar;

V. Acatar las indicaciones que le haga el personal autorizado del Sistema Metro en
casos de emergencia como incidentes, accidentes, maniobras y desalojos.

Articulo 32. Queda prohibido fumar, consumir bebidas embriagantes, sustancias
psicotropicas en el interior de las instalaciones, de los trenes y en los espacios
publicos a cargo del Sistema.

Articulo 33. El Sistema pondra a disposicion de los usuarios un Centro de Atencion
Inmediata para recibir sus quejas, denuncias, propuestas, sugerencias, solicitudes
de informacién, relacionados con la prestacidon del servicio, y estara en
funcionamiento las veinticuatro horas del dia a través de los medios electronicos
que se dispongan, asi como de manera presencial durante los horarios en que se
presta el servicio.

CAPITULO I
DEL CONSEJO DE ADMINISTRACION
Seccion |
De la integracion del Consejo de Administracion

Articulo 34. El Consejo de Administracion sera el Organo de Gobierno del Sistema,

tendra a su cargo su administracion, vigilara el cumplimiento de los objetivos que
apruebe en sus programas, y de las estrategias basicas que implemente.
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Debera atender los informes que en materia de control y auditoria le sean turnados,
y vigilara las medidas correctivas que fueren necesarias, de conformidad con el
articulo 76 de la Ley.

Articulo 35. Con fundamento en el articulo 56 de la Ley, el Consejo de
Administracion estara integrado por no menos de cinco ni mas de quince miembros
propietarios y de sus respectivos suplentes.

Sera presidido por la persona titular de la Jefatura de Gobierno.

El Consejo de Administracion debera estar integrado mayoritariamente por las
personas servidoras publicas de la Administracion Publica de la Ciudad de México,
sin que en ningun caso existan regimenes especiales de voto que afecten la
capacidad de decision de las y los servidores publicos, tal y como se dispone en el
articulo 51 de la Ley.

Articulo 36. El Consejo de Administracion se integrara con los siguientes miembros
propietarios y sus respectivos suplentes:

|. De la Administracion Publica Centralizada de la Ciudad de México, las personas
titulares de:

a) la Jefatura de Gobierno, quien fungira como la o el Presidente del Consejo de
Administracion;

b) la Secretaria de Movilidad;

c) la Secretaria de Administracion y Finanzas;

d) la Secretaria de Obras y Servicios; y la

e) la Secretaria de Gestion Integral de Riesgos y Proteccion Civil.
II. De la Administracion Publica Federal, las personas titulares de:

a) la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (S.I.C.T.) o la
persona que se designe; y

b) el Banco Nacional de Obras y Servicios Publicos, S.N.C., o la persona que se
designe;

Il Del Gobierno del Estado de México, la o las personas representantes que el
mismo designe, en ejercicio de la soberania de esa entidad federativa.
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IV. De los Consejeros Usuarios: Tres personas que puedan acreditar su residencia
de por lo menos cinco afios en la Ciudad de México electos por el voto de las dos
terceras partes de los diputados integrantes del Congreso de la Ciudad de México.

V. De la representacion sindical: Un representante del sindicato titular de las
condiciones generales de trabajo;

Articulo 37. El érgano de vigilancia estara integrado segun lo disponga la Secretaria
de la Contraloria General, y acatara lo dispuesto por el Sistema Anticorrupcion de
la Ciudad de México, para evaluar el desempefo general y por funciones de las
entidades, de conformidad con el articulo 75 de la Ley.

Participaran en el Consejo de Administracion dos personas contraloras ciudadanas.

Articulo 38. Los miembros del Consejo de Administracion duraran en sus cargos
por todo el tiempo que subsista su designacion. Sus nombramientos podran ser
revocados libremente por quienes los hayan designado. El cargo de miembro del
Consejo de Administracion sera estrictamente personal y no podra desempefarse
por medio de representantes.

En ningun caso podran ser miembros del Consejo de Administracion las personas
a que se refiere el articulo 57 de la Ley.

Articulo 39. El Consejo de Administracion designara, a propuesta de su Presidente,
al Secretario del mismo.

Articulo 40. Los miembros del consejo de administracién contaran con los recursos
humanos y materiales necesarios para el cumplimiento de sus funciones, conforme
a las reglas que emita el propio consejo.

Seccién i
De los Consejeros Usuarios
Articulo 41. Los Consejeros Usuarios del Sistema Metro duraran en su encargo
cinco afos, y seran designados por dos terceras partes del Congreso mediante
convocatoria publica a propuesta de instituciones académicas, civiles y sociales que
al momento de hacer la propuesta tengan al menos, cinco afios ininterrumpidos de
haberse constituido.
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Articulo 42. El Consejo de Evaluacion Ciudadano sera el érgano encargado de
evaluar las propuestas que las instituciones académicas, civiles y sociales
presenten para ocupar el cargo de Consejeros Usuarios.

Articulo 43. El Consejo de Evaluacion Ciudadano estara integrado por once
personas que acrediten conocimientos en materia de ingenieria, o administracion,
o administracion publica, quienes deberan gozar de buena reputacion y haberse
distinguido por su honorabilidad e independencia; no tener conflicto de interés; no
haber participado como candidatos en un proceso de eleccién popular cuatro afios
antes de su designacioén. El cargo no sera remunerado.

Articulo 44. El Consejo de Evaluacion remitira al Congreso cuatro ternas integradas
por tres propuestas, considerando un propietario y un suplente, para ser designados
Consejeros Usuarios.

Articulo 45. El Consejo de Evaluacion debera evaluar las propuestas que las
instituciones académicas, civiles y sociales presenten para ocupar el cargo de
Consejeros Usuarios con estricto apego a los principios de legalidad, imparcialidad,
objetividad, paridad de género, eficacia, eficiencia y profesionalismo.

Articulo 46. Los Consejeros Usuarios seran designados en razén de su
experiencia, capacidad y prestigio profesional y reunir los requisitos siguientes:

|. Acreditar conocimientos en las areas de administracion, economia, ingenieria,
contaduria, urbanismo o materias afines, con una antigiedad no menor a cinco afos
al dia de la designacion;

ll. Haberse desempefado, durante al menos diez afos, en actividades que
proporcionen la experiencia necesaria para cumplir con las funciones de Consejero
usuario del Sistema Metro, ya sea en los ambitos profesional, docente, o de
investigacion;

[ll. No haber sido condenado mediante sentencia firme por delito doloso que le
imponga pena de prision. Tratandose de delitos patrimoniales dolosos, cualquiera
que haya sido la pena;

IV. No encontrarse, al momento de la designacién, inhabilitado o suspendido
administrativamente o, en su caso, penalmente, para desempefiar un empleo, cargo
0 comision en el servicio publico;
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V. No tener litigio pendiente con el Sistema Metro, y

VI. No haber sido sancionado con motivo de una investigacidon de caracter
administrativo, por infracciones graves, o penal, o bien, via sentencia condenatoria
firme.

Articulo 47. Los Consejeros Usuarios deberan nombrarse considerando que
puedan desempeniar sus funciones sin conflicto de interés y sin estar supeditados a
intereses personales, patrimoniales o econdmicos. Ademas de los requisitos
establecidos en el articulo anterior, deberan reunir los siguientes:

I. No haber sido empleado del Sistema de Transporte Colectivo o del Sistema Metro,
ni removido con anterioridad del cargo de consejero;

[I. No haber sido servidor publico de cualquier nivel de gobierno ni haber ocupado
cargos de eleccion popular o directivos en partido politico alguno, en los dos afios
inmediatos anteriores al dia de la designacion;

lll. No ser prestador de servicios, proveedor, contratista, deudor o acreedor del
Sistema de Transporte Colectivo o del Sistema Metro, asi como accionista,
consejero, empleado de una persona moral prestador de servicios, proveedor,
contratista, deudor o acreedor del Sistema;

IV. No tener parentesco por consanguinidad, afinidad o civil hasta el cuarto grado,
asi como no ser cényuge, concubina o concubinario, de cualquiera de las personas
fisicas referidas en las fracciones |, Il y Il de este articulo, y

V. No pertenecer simultaneamente a mas de cuatro juntas directivas u 6rganos de
administracion de distintas personas morales, publicas o privadas; o ejercer un
empleo, cargo o comision simultaneo que le impida el adecuado ejercicio de su
funcién de consejero usuario.

Los consejeros usuarios que durante su encargo dejen de cumplir con alguno de los
requisitos sefialados en esta Ley o les sobrevenga algun impedimento, deberan
hacerlo del conocimiento del presidente del Consejo.

Articulo 48. El periodo de los consejeros usuarios sera de cinco afos, escalonados
y de sucesién anual y podran ser nombrados nuevamente para un periodo adicional.
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Los consejeros que cubran las vacantes que se produzcan antes de la terminacion
del periodo respectivo duraran solo el tiempo que le faltare al sustituido, pudiendo
ser nombrados nuevamente para un periodo adicional.

Los consejeros usuarios unicamente podran ser removidos por las causas y
conforme al procedimiento previstos en esta Ley.

Articulo 49. La informacidon y documentos relacionados con la designacién de
consejeros seran de caracter publico y deberan estar disponibles para consulta de
cualquier interesado, atendiendo a las disposiciones en materia de transparencia,
acceso a la informacién publica y proteccion de datos personales.

Seccion Il
De las facultades del Consejo de Administracion

Articulo 50. Son atribuciones indelegables del Consejo de Administracion, las
siguientes:

|. Establecer las politicas generales y definir las prioridades a las que se sujetara la
Entidad relativas a productividad, comercializacién, finanzas, investigacion,
desarrollo tecnologico y administracion general;

[l. Aprobar los programas y presupuestos de la Entidad, asi como sus
modificaciones en términos de la legislacion aplicable, apegandose a los
lineamientos que establezcan las autoridades competentes;

[Il. Aprobar los precios o ajustes de los bienes y servicios que produzcan o preste
la entidad, atendiendo los lineamientos que establezca la Secretaria de
Administracion y Finanzas;

I\VV. Aprobar la concertacion de los préstamos para el financiamiento de la entidad
con creditos internos y externos, en apego a las leyes, reglamentos y los
lineamientos que dicten las autoridades competentes en la materia;

V. Expedir las normas o bases generales sobre las que la Direccion General pueda
disponer de los activos fijos de la Entidad, las que deberan apegarse a las leyes
aplicables;
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VI. Aprobar anualmente, previo informe de los comisarios publicos y dictamen de
los auditores externos, los estados financieros de la Entidad;

VII. Aprobar, de acuerdo con las leyes y reglamentos aplicables, las politicas, bases
y programas generales que regulen los convenios, contratos, pedidos o acuerdos
que deba celebrar la Entidad con terceros en obras publicas, adquisiciones,
arrendamientos y prestacion de servicios relacionados con bienes muebles;

VIIl. Aprobar la estructura basica de la organizacion de la Entidad y las
modificaciones que procedan a la misma; el Estatuto Organico y el Manual
Administrativo, asi como los reglamentos que requiera su operacion;

IX. Proponer a la persona titular de la Jefatura de Gobierno de la Ciudad de México
los convenios de fusion con otras entidades de la administracion local y federal;

X. Autorizar la creacion de los Comités o Subcomités que estime necesario para
apoyar el cumplimiento de sus funciones, asi como aprobar sus respectivos
Manuales de Integracion y Funcionamiento, y Especificos de Operacion;

XI. Nombrar y remover, a propuesta de la persona titular de la Direccion General, a
las o los servidores publicos de la entidad que ocupen cargos en las dos jerarquias
administrativas inferiores a este, y aprobar la fijacion de sueldos y prestaciones;

XII. Nombrar y remover, a propuesta de la persona titular de la Presidencia del
Organo de Gobierno, entre personas ajenas a la Entidad, al Secretario o Secretaria
de este, quien podra o no ser miembro del mismo. En su caso, también podra
nombrar y remover a la persona que ocupe el cargo de prosecretario o
prosecretaria, quien podra pertenecer a la Entidad;

XIII. Proponer en los casos de excedentes econdmicos de la Entidad la constitucion
de reservas y su aplicacion, para su determinacion por la persona titular de la
Jefatura de Gobierno;

XIV. Analizar y aprobar en su caso, los informes peridédicos que rinda la Direccion
General, con la intervencion que corresponda a las o los comisarios publicos;

XV. Verificar que las actividades de la Entidad y el ejercicio de su presupuesto
autorizado se ajusten estrictamente a los planes y programas establecidos, y a los
lineamientos de la Secretaria de Administracion y Finanzas;
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XVI Definir la politica laboral de la Entidad con la participacién de la representacion
sindical titular de las condiciones generales de trabajo;

XVII. Aprobar los programas institucionales de acuerdo con lo establecido en las
leyes aplicables, los planes y el presupuesto de la Entidad;

XVIII. Dictar los acuerdos y resoluciones que resulten necesarios para preservar la
prestacion del servicio;

XIX. Acordar y autorizar la recepcidon de las donaciones de bienes o servicios que
se requieren para el apoyo de sus actividades sustantivas, ya sea de personas
fisicas o0 morales y de organismos publicos o privados, o de cualquier ente publico,
federal o local; asi como pagos extraordinarios; y verificar que los mismos se
apliquen precisamente a los fines sefalados, con sujecidn a las disposiciones
legales de la materia;

XX. Analizar y aprobar, en su caso, las solicitudes de cambio de denominacion e
imagen de las estaciones de la red de servicio del Sistema;

XXI. Celebrar convenios de colaboracion con asociaciones de sistemas de
transporte subterraneo y metroferroviarios con el objeto de compartir las mejores
practicas en materia de gestion, funcionamiento, desarrollo técnico y capacitacion;

XXII. Aprobar un programa de participacion y colaboracion del Sistema con
asociaciones de sistemas de transporte subterraneo y metroferroviarios, en el que
se incluya personal sustantivo y personas trabajadoras sindicalizadas; y

XXIIl. Las demas que le otorguen las leyes, reglamentos y demas disposiciones
legales y administrativas aplicables.

Articulo 51. La Presidencia del Consejo de Administracion tendra las siguientes
facultades y obligaciones:

|. Autorizar el orden del dia a propuesta de la Secretaria del Consejo de
Administracion;

Il. Convocar a sesiones ordinarias, extraordinarias y reuniones emergentes;

lll. Programar y organizar las sesiones del Consejo de Administracion y actuar como
moderador de las mismas, asi como proponer a éste anualmente el calendario de
sesiones ordinarias;
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IV. Presidir, instalar y declarar la legalidad de las sesiones y, en su caso, dar por
terminadas éstas;

V. Dictar los acuerdos procedentes para el desahogo de los puntos del orden del
dia de la sesién correspondiente;

VI. Someter a votacion de los consejeros las resoluciones a tomar debiendo en caso
de empate, decidir con voto de calidad;

VII. En forma conjunta con la Secretaria del Consejo de Administracion, autorizar
con su firma las actas que se levanten al final de las sesiones;

VIIl. Fijar las responsabilidades derivadas de los acuerdos adoptados en cada
sesion, especificando las mismas, a fin de hacer posible su seguimiento y control;

IX. Vigilar que se incorporen las observaciones al proyecto del Acta por parte de la
Secretaria del Consejo de Administracion y que aprobada ésta en la sesion
siguiente, se proceda a su inclusion en el libro de actas autorizado; y

X. Las demas que le otorguen las leyes, reglamentos y demas disposiciones legales
y administrativas aplicables.

Articulo 52. Los miembros del Consejo de Administracion, conforme a las reglas
que éste emita, podran solicitar, a través del Director General, la informacion
necesaria para la toma de decisiones en el ejercicio de sus funciones, misma que
debera ser entregada o puesta a disposicidn en los plazos que al efecto determine
el propio Consejo.

Seccion IV
Del funcionamiento del Consejo de Administracion

Articulo 53. El Consejo de Administracion sesionara en reuniones ordinarias como
minimo cuatro veces al afio y se reunira en sesiones extraordinarias y reuniones
emergentes a convocatoria de su Presidencia, cuando asi lo considere necesario.

El Organo de Gobierno sesionara validamente con la asistencia de por lo menos la
mitad mas uno de sus miembros y siempre que la mayoria de las personas
asistentes sean representantes de la Administracion Publica de la Ciudad de
México.

32



,o\\tsa 2

Q‘ LONPOS 1y,

é
ks

II LEGISLATURA

Los acuerdos se tomaran por mayoria de votos de los miembros presentes, en caso
de empate el presidente del Consejo tendra voto de calidad.

Articulo 54. Los miembros del Consejo de Administracion deberan asistir a las
sesiones ordinarias y extraordinarias a las que sean convocados con la informacion
previa de los asuntos a tratar; de haber impedimento lo comunicaran con la debida
oportunidad a la Secretaria del Consejo de Administracion.

En caso de que la reunion convocada no pueda llevarse a cabo en la fecha
programada por causas debidamente justificadas, debera celebrarse entre los cinco
y quince dias habiles siguientes.

La falta injustificada de las personas servidoras publicas a las sesiones a que sean
convocadas, dara lugar a la aplicacion de las sanciones previstas en la Ley de
Responsabilidades Administrativas de la Ciudad de México.

Articulo 55. La Presidencia del Consejo de Administracion podra convocar cuando
lo considere conveniente a sesiones extraordinarias, con dos dias habiles de
anticipacion a la celebracién de la sesion, asimismo en casos excepcionales y
debidamente justificados, podra convocar a reuniones emergentes dada la
gravedad de los temas que por sus caracteristicas de obvia y urgente resolucion,
sean impostergables, para lo cual se omitira la entrega de la informacién del asunto
a tratar, unicamente se convocara a través de los medios de comunicacion
disponibles.

Articulo 56. En el cumplimiento de las obligaciones a su cargo, y tratandose de los
asuntos con prioridad a resolverse en las sesiones del Consejo de Administracion,
la Secretaria cuidara que en el orden del dia a desahogarse se consignen los
asuntos que a continuacion se relacionan, y que se resuelvan dentro de los periodos
gue en cada caso se indican:

|. En cada sesion examinar y aprobar, en su caso, el informe de la Direccion
General, los estados financieros de la Entidad correspondientes a los periodos
intermedios entre cada sesidn, asi como el seguimiento para el cumplimiento de los
acuerdos adoptados por el Organo de Gobierno;

ll. En el primer trimestre de cada afo conocer y, en su caso, aprobar el informe
anual pormenorizado del resultado de la administracion de la Entidad,
correspondiente al ejercicio fiscal inmediato anterior;
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lll. En el segundo trimestre de cada afio examinary, en su caso, aprobar los estados
financieros de la Entidad, previo informe de las y los comisarios publicos y dictamen
de las personas auditoras externas; y

IV. En el cuarto trimestre de cada ano aprobar el Anteproyecto de Presupuesto de
Egresos y el Programa Operativo Anual de la Entidad.

Articulo 57. La Secretaria del Consejo de Administracién tendra el caracter de
fedatario en las sesiones, en las votaciones sobre deliberaciones de asuntos
planteados y en los actos, acuerdos y resoluciones de éste; asimismo, debera
desempeiniar las siguientes funciones:

|. Pasar lista de asistencia y verificar que exista el quérum para las sesiones;

ll. Al final de cada sesion levantar el acta respectiva e integrarla al registro de actas
autorizado;

lll. Hacer llegar a los miembros del Consejo de Administracion la convocatoria, el
orden del dia y el apoyo documental de los asuntos que deban conocer, con una
anticipacién no menor de cinco dias habiles a la celebracidén de sesiones ordinarias,
y con dos dias habiles de anticipacion para las sesiones extraordinarias;

IV. Convocar a las sesiones ordinarias con base en el calendario anual aprobado, y
a las extraordinarias y reuniones emergentes por indicacion de la Presidencia del
Organo de Gobierno;

V. Asistir a las sesiones con voz pero sin voto;

VI. Comunicar los acuerdos que emita el Consejo de Administracion
inmediatamente después de que sesione, para su seguimiento y ejecucion;

VII. Firmar conjuntamente con la Presidencia las actas de las sesiones;

VIII. Fungir como asesor permanente de los Comités que cree el Consejo de
Administracion; y

IX. Las demas que le encomiende el Consejo de Administracion.

Articulo 58. La Prosecretaria debera apoyar a la Secretaria del Consejo de
Administracion en el cumplimiento de las funciones que la presente Ley le confiere

y aquéllas que por acuerdo expreso le sean encomendadas. Asimismo, brindara
orientacion operativa a los Comités en el desempefio de sus funciones.
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Articulo 59. Las y los Contralores Ciudadanos tendran las siguientes atribuciones
especificas:

|. Asistir a las sesiones a las que sean convocadas con derecho a voz y voto;

ll. Vigilar la aplicacion del presupuesto, emitir recomendaciones y denunciar actos
de corrupcion;

[ll. Contribuir a que se ejerza el derecho de la ciudadania a participar en la definicion,
instrumentacion, vigilancia, evaluacién, control y exigibilidad en el manejo de las
finanzas de la Entidad;

I\V. Promover los procesos de transparencia de la gestidon publica; y

V. Las demas afines a las que anteceden y las que le otorguen las leyes,
reglamentos y demas disposiciones legales y administrativas aplicables.

Seccion V
De los Comités

Articulo 60. El Consejo de Administracion contara con los comités que al efecto
establezca. En todo caso, contara con los comités siguientes:

|. Administracion y Finanzas;

Il. Adquisiciones, Arrendamientos, Obras y Servicios;

[ll. Auditoria;

IV. Mantenimiento; y

V. Operacion.

Articulo 61. Los comités del Consejo de Administracion estaran conformados por
un minimo de tres y un maximo de cinco consejeros, de los cuales al menos dos
seran Consejeros Usuarios, salvo aquellos cuya integracion esté prevista
expresamente en esta Ley.

Articulo 62. Los Comités del Consejo de Administracion seran presididos y tendran
la integracion y funciones que determine el Consejo de Administracion, por
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resolucién adoptada por mayoria de sus miembros y funcionaran conforme a las
reglas que emita el propio Consejo.

Articulo 63. El Comité de Auditoria estara integrado por tres consejeros usuarios y
sera presidido, de manera rotatoria cada afo, por uno de ellos, segun lo determine
el Consejo de Administracion.

Articulo 64. Los Comités instituidos en el Organismo deberan contar con sus
respectivos Manuales de Integracion y Funcionamiento, y Especificos de
Operacién, los cuales deberan ser sometidos a la aprobacién del Organo de
Gobierno, y en su caso, remitirlos a la Secretaria de Administracion y Finanzas para
Su revision y registro correspondiente.

Articulo 65. Las personas integrantes de los Comités o Comisiones tendran las
siguientes atribuciones especificas:

|. Asistir a las sesiones el dia, lugar y hora sefialados por la Presidencia;
Il. Proponer a la Presidencia, la inclusion de asuntos en el orden del dia;

[ll. Analizar los asuntos turnados al Comité o Comisiéon formulando las
observaciones y propuestas que estime procedentes;

IV. Emitir su voto en los asuntos que sean sometidos a su consideracion; y

V. Desempeiar las demas actividades que les encomiende el propio Comité o
Comisidn.
Articulo 66. En todos los casos los Comités o Comisiones que se constituyan

deberan presentar al Organo de Gobierno un informe anual de los resultados de su
actuacion.

Articulo 67. Para el eficaz cumplimiento de sus funciones, los Comités podran,
previo acuerdo del Consejo de Administracion, crear los Subcomités Especializados
que sean necesarios, pudiendo asignarles competencias especificas. Su
integracion y funcionamiento sera determinado por el Comité correspondiente,
informando al Consejo de Administracion.

Articulo 68. Los Comités podran solicitar al Director General toda la informacién
que requieran para el adecuado ejercicio de sus funciones, misma que debera ser
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entregada o puesta a disposicion en el plazo que al efecto determine el Consejo de
Administracion en las reglas sefialadas en el parrafo anterior.

Articulo 69. Los Comités podran autorizar la asistencia de un representante del
Director General a sus sesiones, como invitado con voz pero sin voto, cuando lo
estimen conveniente para el ejercicio de sus funciones.

Articulo 70. Los Comités tendran como funciones atender y revisar los asuntos que
conforme a su competencia le encomiende el Consejo de Administracién y que
deban someter a la consideracion del mismo; asi como realizar el estudio, analisis
y propuestas de solucion de aquellos que especificamente les sean encomendados,
para lo cual se reuniran cuantas veces sea necesario, debiendo rendir su dictamen
dentro del plazo fijado por el Consejo de Administracion.

Articulo 71. El Comité de Gestion Integral de Riesgos, sera un 6rgano colegiado y
se encargara de que el Sistema realice las actividades relativas a la planeacion,
programacion, verificacion, resultados, conclusién y dictaminacion, asi como que dé
cumplimiento a los plazos, procedimientos y forma que deben observarse en la
implementacion y aplicacidn del control interno y demas normativa aplicable en la
materia.

Articulo 72. EI CGIRSM tendra los objetivos y funciones en materia de
administracion de riesgos y control interno que le confieren los Lineamientos de
Control Interno de la Administracién Publica de la Ciudad de México; y las que le
sefialen las leyes, reglamentos y demas disposiciones legales aplicables.

Articulo 73. Para el desempeiio de sus objetivos y funciones, el CGIRSM tendra a
su disposicion la informacion que requiera de las areas del Organismo, las cuales
deberan proporcionarla con el soporte documental correspondiente.

Seccion VI
Del Consejo Consultivo

Articulo 74. El Consejo de Administracion contara con el apoyo del Consejo
Consultivo del Sistema Metro, que servira como 6rgano de consulta, emitira su
opinion a instancia de su Presidencia o de su Coordinacion General sobre temas
trascendentales que impacten directamente en el mejoramiento del servicio, en el
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mantenimiento a la infraestructura, equipos, instalaciones fijas y material rodante
del Organismo; asimismo, en cuanto a la ampliacion, modificacion, construccion y
proyeccion de la red de servicio del Sistema.

Articulo 75. El Consejo Consultivo tendra un caracter consultivo, honorifico y
honorario, debera sesionar las veces que sea necesario para el desahogo de los
temas que sean sometidos a su opinién. Sesionara un minimo de dos veces al ano.

Articulo 76. El Consejo Consultivo estara integrado por:
|. Consejeros permanentes:
a) La Direccion General del Sistema Metro, que fungira como Coordinacion General;

b) La persona titular del érgano encargado del mantenimiento del Sistema Metro,
que fungira como Secretaria Técnica;

c) La persona titular del 6rgano encargado de la administracion y finanzas del
Sistema Metro;

d) La persona titular de la Direccién General del Instituto de Planeacion Democratica
y Prospectiva de la Ciudad de México; y

e) Del Congreso de la Ciudad de México: el diputado presidente de la Comision de
Movilidad Sustentable y Seguridad Vial; el diputado presidente de la Comision de
Desarrollo e Infraestructura Urbana; y el diputado que designe el Congreso por
votacion de las dos terceras partes de sus miembros presentes al inicio de cada
legislatura.

Il. Consejeros Técnicos:

a) Cinco representantes de instituciones académicas, publicas y privadas, por
invitacion del presidente del Consejo de Administracion;

b) Dos representantes de las organizaciones de la sociedad civil, grupos de expertos
en transporte, movilidad y discapacidad, por invitacién del presidente del Consejo
de Administracion;

c) Dos representantes del sindicato titular de las condiciones generales de trabajo y
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d) Técnicos y profesionistas reconocidos, de la planificacion y desarrollo de las
politicas y las prioridades tecnolégicas del Organismo, que sean invitados por la
presidencia del Consejo de Administracion.

Articulo 77. La presidencia del Consejo Consultivo durara un afo y sera rotativa.

Articulo 78. Los cargos de integrantes e invitados al Consejo son de caracter
honorifico y por lo tanto no percibiran retribucion o compensacion alguna.

Articulo 79. Los estudios y opiniones del Consejo Consultivo seran emitidos por
mayoria de votos de sus integrantes, requiriendo un quérum de cuando menos tres
miembros permanentes y tres miembros técnicos. Tanto miembros permanentes
como invitados tendran voz y voto, por lo que en caso de empate tendra voto de
calidad la Presidencia.

Articulo 80. El Consejo Consultivo creara comisiones de administracion, operacion
y mantenimiento. Las comisiones de administracion, operacién y mantenimiento
seran integradas por el area del Sistema Metro que sea competente para conocer
del asunto y por un Consejero Técnico, quienes pondran a consideracion del pleno
para su aprobacion los estudios y opiniones respectivas.

El nombramiento de los consejeros técnicos de las comisiones a que se refiere este
articulo, se llevara a cabo en la sesion que para este efecto se realice.

Los miembros técnicos seran convocados conforme a cada asunto que
particularmente sea sometido a opinion del Consejo Consultivo.

El Consejo Consultivo aprobara los asuntos con base en su experiencia y se
apoyara en los elementos de estudio que le proporcionen las comisiones.

Los miembros permanentes podran designar a su suplente, no asi los miembros
invitados.

Articulo 81. El Consejo Consultivo tendra las siguientes facultades:

|. Emitir opinion sobre temas relacionados con el mejoramiento del servicio, el
mantenimiento, equipos, instalaciones fijas y material rodante del Organismo, asi
como de la ampliacion, modificacion, construccion y proyeccion de la red de servicio
del STC;
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[I. Emitir opinidn en relacién al funcionamiento técnico y operativo de las lineas que
conforman la red de servicio del Organismo.

lll. Asistir a las sesiones el dia, lugar y hora sehalados por la Presidencia o su
Coordinacion General; y

IV. Someter a consideracién de la Presidencia o de su Coordinacion General los
temas, estudios y proyectos que propongan los integrantes del Consejo Consultivo,
o bien aquellos que se relacionen con sus fines y funciones.

La operacion y funcionamiento del Consejo Consultivo se regira bajo los acuerdos
gue tome el mismo.

CAPITULO IV
DE LA DIRECCION GENERAL
Seccion | De la Direccion General

Articulo 82. La persona titular de la Direccion General sera nombrada y removida
libremente por la o el titular de la Jefatura de Gobierno. En ningun caso la o el titular
de la Direccion General podra ser miembro del Consejo de Administracion. Lo
anterior conforme a lo dispuesto por los articulos 50 y 57 fraccion | de la Ley
Organica.

Articulo 83. La representacién legal de la Entidad estara depositada en la o el titular
de la Direccién General, quien sin perjuicio de las facultades que le otorguen otras
leyes, ordenamientos o estatutos, en los términos del articulo 74 de la Ley Organica,
estara facultado expresamente para:

|. Celebrar y otorgar toda clase de actos y documentos inherentes a su objeto;

Il. Ejercer las mas amplias facultades de dominio, administracidon, pleitos y
cobranzas, aun de aquellas que requieran de autorizacion especial, segun otras
disposiciones legales o reglamentarias;

lll. Emitir, avalar y negociar titulos de crédito;
IV. Formular querellas y otorgar perdén;

V. Ejercitar y desistirse de acciones judiciales inclusive del juicio de amparo;
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VI. Comprometer asuntos en arbitraje y celebrar transacciones;

VII. Otorgar poderes generales y especiales con las facultades que le competan,
entre ellas las que requieran autorizacion o clausula especial. Para el otorgamiento
y validez de estos poderes, bastara la comunicacion oficial que la o el titular de la
Direccién General expida al mandatario;

VIII. Sustituir y revocar poderes generales o especiales; y

IX. Colaborar y proporcionar toda la informacidon que se requiera en términos de la
legislacion aplicable para la debida integracion, operacion y seguimiento del
Sistema Anticorrupcion de la Ciudad de México, y las demas que se requieran en
términos de la legislacién de la materia para el combate a la corrupcién.

Articulo 84. La Direccion General tendra a su cargo la conduccion, organizacion,
control y evaluacion del Organismo, conforme a la presente Ley y las demas
disposiciones aplicables, a fin de que todas las actividades se realicen con
eficiencia, eficacia y productividad, contando para ello con las siguientes
atribuciones:

|. Ejecutar los acuerdos y resoluciones del Consejo de Administracion, asi como
administrar y representar legalmente al Organismo en todos los actos que requieran
su intervencion;

ll. Formular los programas institucionales, el Programa Operativo Anual y los
Presupuestos de Ingresos y Egresos del Organismo y las modificaciones que se
hagan a los mismos y presentarlos ante el Consejo de Administracion dentro de los
plazos correspondientes, asi como todos aquellos asuntos que sean de la
competencia del mismo;

lll. Formular los programas de organizacion, reorganizacion y modernizacién de la
Entidad;

IV. Establecer los procedimientos y métodos de trabajo para que las funciones se
realicen de manera articulada, congruente y eficaz;

V. Establecer los sistemas de control necesarios para alcanzar las metas y objetivos
propuestos;
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VI. Establecer sistemas eficientes para la administracion del personal, de los
recursos financieros y de los bienes y servicios que aseguren la prestacion de los
servicios de la Entidad;

VII. Establecer y mantener un sistema de estadisticas que permita determinar los
indicadores de gestion de la Entidad;

VIIl. Presentar periédicamente en las sesiones ordinarias al Consejo de
Administracion, el informe del desempefio de las actividades de la Entidad;

IX. Suscribir, en su caso, el Reglamento que Fija las Condiciones Generales de
Trabajo del Sistema Metro y los nombramientos de las personas servidoras publicas
subalternas;

X. Asistir a las sesiones del Consejo con voz informativa y debera ser citado para
ellas;

XI. Proponer al Consejo de Administracién las politicas y estrategias para la
operacion y desarrollo del Organismo;

XII. Someter a la consideracion del Consejo de Administracién los proyectos de
reformas al Estatuto Organico y a los reglamentos inherentes a la administracion y
operacion del Organismo, asi como los relativos a la elaboracion o actualizacion de
su Manual Administrativo;

XIII. Proponer al Consejo de Administracion el nombramiento o remocion de las y
los titulares de las Subdirecciones Generales y Direcciones de Area del Organismo;

XIV. Definir e implantar las medidas necesarias para el mejoramiento técnico
administrativo y del servicio del Sistema;

XV. Ejercer las facultades que mediante acuerdos y disposiciones generales le
delegue el Consejo de Administracion, para la mejor conduccion del Organismo;

XVI. Establecer las directrices para la integracion y funcionamiento de los érganos
colegiados legalmente constituidos en el Organismo, presidir aquellos que le sefiale
la normativa vigente, o bien, designar expresamente a una persona representante,
asi como dictar las medidas tendientes a su 6ptima operacion; y

XVII. Las que se sefalen en otras leyes, reglamentos, decretos, acuerdos y demas
disposiciones administrativas aplicables.
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Articulo 85. La Direccidn General sera auxiliada en el ejercicio de sus funciones
por las Subdirecciones Generales, Direcciones de Area y demas areas que se
determinen en la estructura organica que, a propuesta de la misma, apruebe el
Consejo de Administracion.

Articulo 86. La persona titular de la Direccion General podra delegar cualquiera de
sus facultades en las personas servidoras publicas del Organismo, sin perjuicio de
ejercerlas directamente, con excepcion de aquellas que por disposicion legal
expresa o por determinacion del Consejo de Administracion le correspondan
exclusivamente.

CAPITULO V
DEL SERVICIO PUBLICO DE CARRERA

Articulo 87. La organizacion, funcionamiento y desarrollo del Servicio Publico de
Carrera en el Sistema Metro se regira por los principios de legalidad, honradez,
lealtad, imparcialidad, eficiencia, eficacia, transparencia, profesionalismo e igualdad
de oportunidades entre todas las personas.

Articulo 88. El Servicio Profesional de Carrera del Sistema regulara el empleo
publico del personal sustantivo y su objeto sera garantizar la igualdad de
oportunidades de ingreso, desarrollo, permanencia y promocion con base en el
meérito y en la experiencia, asi como fomentar la profesionalizacion del personal
mediante la formacion, capacitacion y actualizacion permanente para la mejora de
resultados en el ejercicio de sus funciones.

El Servicio Profesional de Carrera sera aplicable a las personas servidoras publicas
de confianza que laboren en el Sistema y quedaran exentas las personas
trabajadoras de base y sindicalizados del mismo.

El Servicio Profesional de Carrera no sera aplicable al régimen de categorias
establecidas por las representaciones sindicales.

Articulo 89. El Servicio Profesional de Carrera del Sistema Metro establecera las
bases, procesos y mecanismos de formacion y el desarrollo profesional de las
personas servidoras publicas, fundado en el mérito, la igualdad de oportunidades,
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la movilidad, el fortalecimiento de capacidades y competencias laborales, asi como
en la no discriminacion por motivos de género, origen étnico, religion, estado civil o
condicion socioeconomica.

Articulo 90. El Servicio Profesional del Sistema Metro, se integra por lo menos con
los siguientes procesos institucionales:

l. Ingreso;

Il. Permanencia;
[Il. Promocion;
IV. Estimulos; y
V. Separacion.

Articulo 91. El Servicio Profesional de Carrera comprende las gerencias,
subgerencias, coordinaciones, enlaces y jefaturas de unidad departamental,
siguientes:

|. Gerencia del Instituto de Capacitacién y Desarrollo;

Il. Gerencia de Seguridad Institucional;
a. Coordinacion de Gestion Integral de Riesgos y Proteccion Civil
Coordinacion de Seguridad Industrial e Higiene
Coordinacion de Servicios Externos de Vigilancia
Coordinacion de Vigilancia Zona “A”
Coordinacion de Vigilancia Zona “B”
Coordinacion de Vigilancia Zona “C”
Coordinacion de Vigilancia Zona “D”
Coordinacion Técnica de Seguridad Institucional;

S@ "0 ao0c0C

lll. Gerencia de Atencion al Usuario:
Coordinacion de Comunicacion y Gestiéon Administrativa;
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IV. Gerencia de Ingeniera y Nuevos Proyectos;
a. Coordinacion de Aseguramiento de Calidad;
b. Coordinacion de Desarrollo Tecnoldgico;
c. Coordinacion de Laboratorio;

V. Gerencia de Sistemas e Investigacion de Incidentes:
Coordinacion de Soporte Técnico;

VI. Subgerencia de Planeacion Estratégica

VII. Gerencia de Lineas 1, 3,4y 12;
a. Subgerencia de Lineas 1, 3,4y 12;
1. Coordinacion de Transportacion de Linea 1
2. Coordinacion de Transportacion de Linea 3
3. Coordinacion de Transportacion de Linea 4
4. Coordinacion de Transportacion de Linea 12

VIII. Gerencia de Lineas 2, 5,6 y “B”

a. Subgerencia de Lineas 2, 5,6y “B”
Coordinacion de Transportacion de Linea 2
Coordinacion de Transportacion de Linea 5
Coordinacion de Transportacion de Linea 6
Coordinacion de Transportacion de Linea “B”
Gerencia de Lineas 2, 5, 6 y "B";

Al

IX. Gerencia de Lineas 7, 8, 9 y "A";
a. Subgerencia de Lineas 7, 8, 9 y “A”
1. Coordinacion de Transportacion de Lineas 7y 9
2. Coordinacion de Transportacion de Linea 8
3. Coordinacion de Transportacion de Linea “A”

X. Subgerencia de Control Central:
Coordinaciéon Técnica de Control Central;
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XI.

XIl.

X1

XIV.

XV.

XVI.

Lider Coordinador de Proyectos de Seguimiento de Programas Técnico
Operativos;

Subgerencia de Conservacion de Lineas;

a. Coordinacion de Conservacion de Lineas 1, 3,4 y 12;
b. Coordinacion de Conservacion de Lineas 2, 5, 6 y “B”;
c. Coordinacién de Lineas 7, 8, 9y “A”;

Gerencia de Instalaciones Eléctricas;

a. Coordinacion de Alta Tension;

b. Coordinacion de Baja Tension;

c. Coordinacién de Control y Operacion Eléctrica;

Gerencia de Instalaciones Electronicas;
a. Coordinacion de Automatizacion y Control;
b. Coordinacion de Comunicacién y Peaje;

Gerencia de Instalaciones Mecanicas y Vias

a. Coordinacion de Instalaciones Hidraulicas y Mecanicas;
b. Coordinacion de Vias |;

c. Coordinacion de Vias ll;

d. Coordinacién de Vias llI;

Gerencia de Obras y Mantenimiento;
a. Subgerencia de Obras y Mantenimiento;
1. Coordinacién de Mantenimiento Mayor de Obras;
2. Subdireccién de Obra Civil;
3. Subdireccion de Obra Electromecanica;
a) Jefatura de Unidad Departamental de Electrénica;
b) Jefatura de Unidad Departamental de Energia Eléctrica;
3) Jefatura de Unidad Departamental de Vias;
b. Subgerencia de Proyectos;
1. Subdireccién de Concursos y Estimaciones;

a) Jefatura de Unidad Departamental de Costos y Precios Unitarios;

b) Jefatura de Unidad Departamental de Soporte Técnico;
2. Subdireccién de Contratos;
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Jefatura de Unidad Departamental de Elaboracion de Contratos de
Obra;

3. Subdireccion de Ingenieria;
a) Jefatura de Unidad Departamental de Ingenieria;
b) Jefatura de Unidad Departamental de Instalaciones Mecanicas;
c) Jefatura de Unidad Departamental de Mando Centralizado y
Telecomunicaciones;
d) Jefatura de Unidad Departamental de Pilotaje Automatico y
Operacion;
e) Jefatura de Unidad Departamental de Proyecto de Vias;
f) Jefatura de Unidad Departamental de Subestaciones de Fuerza y
Alumbrado Baja Tension;
g) Jefatura de Unidad Departamental de Subestaciones de Rectificacion
y Traccion;

4. Subdireccién de Ingenieria y Proyecto Metro;
a) Jefatura de Unidad Departamental de Control de Programas y
Estimaciones;
b) Jefatura de Unidad Departamental de Geotecnia, Estructura y
Estudios Complementarios;
c) Jefatura de Unidad Departamental de Proyectos de Obras
Hidraulicas;

c. Subdireccion de Gestion y Control,

d. Enlace de Asistencia Técnica;

e. Enlace de Control de Acervo Técnico;

f. Enlace de Especificaciones Técnicas y Funcionales;
g. Enlace de Formulacion Presupuestal de Obra;
h. Enlace de Presentaciones de Obra;

i. Enlace de Proyectos Ejecutivos Estructurales;
j- Enlace de Proyectos Electromecanicos;

k. Enlace de Verificacion de Obra;

|. Enlace de Concertacion de Obra;

m. Enlace de Control de Pago de Obra;

n. Enlace de Requerimientos de Obra;

0. Enlace de Tecnologia Informatica;
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XVIl. Gerencia de Ingenieria;
a. Coordinacion de Programacioén y Evaluacion;
b. Coordinacion de Supervision de Fabricacion de Trenes;
c. Coordinacién Electrénica;

XVIII. Subgerencia de Mantenimiento Mayor y Rehabilitacion;

a. Coordinacion de Mantenimiento Mayor Ticoman;
b. Coordinacion de Mantenimiento Mayor Zaragoza;
c. Coordinaciéon de Rehabilitacion de Trenes;

XIX. Subgerencia de Mantenimiento Sistematico |;
a. Coordinacion de Mantenimiento Sistematico Constitucion de 1917;
b. Coordinacion de Mantenimiento Sistematico Tasquena;
c. Coordinacion de Mantenimiento Sistematico Zaragoza;
d. Coordinacién de Mantenimiento Sistematico Tlahuac;

XX. Subgerencia de Mantenimiento Sistematico II;
a. Coordinacion de Mantenimiento Sistematico Ciudad Azteca;
b. Coordinacion de Mantenimiento Sistematico La Paz;
c. Coordinacion de Mantenimiento Sistematico El Rosario;
d. Coordinacién de Mantenimiento Sistematico Ticoman;

Articulo 92. El Consejo de Administracion, a propuesta del Director General,
aprobara las reglas y lineamientos que regulen los procesos institucionales de
ingreso, permanencia, promocion, estimulos y separacion del Servicio Profesional
de Carrera del Sistema Metro.

Articulo 93. Los servidores publicos que sean designados para ocupar
subdirecciones generales de operacion, mantenimiento y administracion finanzas;
las direcciones de medios, transportacion, Ingenieria y desarrollo tecnolégico,
mantenimiento de material rodante, administracién de personal, recursos materiales
y servicios generales, finanzas; asi como gerencias de capacitacion y desarrollo,
juridica, seguridad institucional, atencion al usuario deberan ser designados en
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razon de su experiencia, capacidad y prestigio profesional y reunir los requisitos
siguientes:

|. Contar con titulo profesional en las areas de derecho, administracién, economia,
ingenieria, contaduria, urbanismo o materias afines, con una antigiedad no menor
a cinco anos al dia de la designacion;

ll. Haberse desempenado, durante al menos diez anos, ya sea en los ambitos
profesional, docente, o de investigacion, en actividades que proporcionen la
experiencia necesaria para cumplir con las funciones que requiera el encargo;

[ll. No haber sido condenado mediante sentencia firme por delito doloso que le
imponga pena de prision. Tratandose de delitos patrimoniales dolosos, cualquiera
que haya sido la pena;

IV. No encontrarse, al momento de la designacién, inhabilitado o suspendido
administrativamente o, en su caso, penalmente, para desempefiar un empleo, cargo
0 comision en el servicio publico;

V. No tener litigio pendiente con el Sistema de Transporte Colectivo o el Sistema
Metro; y

VI. No haber sido sancionado con motivo de una investigacidon de caracter
administrativo, por infracciones graves: o penal, por violaciones a las leyes que
hayan tenido como conclusion cualquier tipo de resolucion o acuerdo que implique
expresamente la aceptacion de la culpa o responsabilidad, o bien, sentencia
condenatoria firme.

CAPIiTULO VI
DEL REGIMEN DE RESPONSABILIDAD DE LOS CONSEJEROS

Articulo 94. Los consejeros seran responsables por:
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|. Los dafios y perjuicios que llegaren a causar al Sistema Metro, derivados de los
actos, hechos u omisiones en que incurran; y

Il. Los dafos y perjuicios que llegaren a causar derivados de la contravencion a sus
obligaciones y a los principios establecidos en las disposiciones generales de la
presente Ley.

Articulo 95. La responsabilidad a que se refiere el articulo anterior sera solidaria
entre las personas que hayan adoptado la decision.

Articulo 96. Los Consejeros y los servidores publicos de confianza del Sistema
seran responsables de los actos u omisiones que dafien, menoscaben o pongan en
peligro los bienes juridicos o derechos de los usuarios y de las personas, asi como
de aquellos que pongan en riesgo su integridad fisica o atenten contra sus vidas.

El Sistema sera responsable de implementar las medidas de satisfaccion de las
victimas, previstas tanto en la Ley General de Victimas como en la Ley de Victimas
para la Ciudad de Meéxico, por los actos u omisiones de los que resulten
responsables sus servidores publicos. La realizaciéon de actos que conmemoren el
honor, la dignidad, el sufrimiento y la humanidad de las victimas muertas, las llevara
a cabo el Sistema de manera pronta y expedita.

Articulo 97. La indemnizacion que corresponda debera cubrir los dafios y perjuicios
causados al Sistema y, en todo caso, se procedera a la remocion del consejero
involucrado.

Articulo 98. Con independencia de las responsabilidades penales a que haya lugar,
los dafios y perjuicios causados por los consejeros en perjuicio del Sistema Metro,
por los actos, hechos u omisiones en que incurran, podran reclamarse por la via
civil.

CAPITULO VII
DE LA REMOCION DE CONSEJEROS
Articulo 99. Los miembros del Consejo de Administracion seran removidos de sus
cargos en los siguientes casos:
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|. Por incapacidad mental o fisica que impida el correcto ejercicio de sus funciones
durante mas de seis meses continuos;

[l. Incumplir, sin mediar causa justificada, los acuerdos y decisiones del Consejo de
Administracion;

lll. Incumplir deliberadamente o sin causa justificada con las obligaciones y
principios establecidos en las disposiciones generales de la presente Ley;

IV. Incumplir con algun requisito de los que la Ley senala para ser miembro del
Consejo de Administracién o que les sobrevenga algun impedimento;

V. No excusarse de conocer y votar los asuntos en que tengan conflicto de interés;

VI. Faltar consecutivamente a tres sesiones o no asistir al menos al setenta y cinco
por ciento de las sesiones celebradas en un afo.

CAPITULO VIII
DE LAS SUPLENCIAS TEMPORALES DE LAS PERSONAS FUNCIONARIAS

Articulo 100. Por cada miembro de las comisiones o comités se nombrara una
persona suplente que actuara en caso de faltas temporales de la titular.

Articulo 101. La persona titular de la Direccion General sera suplida en sus
ausencias temporales por la persona servidora publica de mas alto nivel dentro de
la estructura organica de la Entidad que designe el Consejo de Administracion a
propuesta de la Direccién General, asimismo:

I. En los asuntos jurisdiccionales y para absolver posiciones ante tribunales, las
personas titulares de la Direccion General, Subdirecciones Generales y Direcciones
de Area, podran ser suplidos por la persona titular de la Gerencia Juridica, de
conformidad con las normas aplicables;
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ll. Las ausencias temporales de las personas titulares de las Subdirecciones
Generales, seran cubiertas por la Direccidon de Area que corresponda, previo
acuerdo de la Direccidén General; 57

ll. Las personas titulares de las Direcciones de Area seran suplidas en sus
ausencias temporales por la persona servidora publica que designe la Subdireccion
General correspondiente; y

IV. Las ausencias temporales de las personas titulares de las Gerencias seran
suplidas por las personas servidoras publicas que designen las o los titulares
superiores a aquellas.

V. Las personas titulares de las Subdirecciones, Subgerencias y Coordinaciones,
seran suplidas en sus ausencias temporales, por las personas servidoras publicas
que designen las o los titulares jerarquicamente superior inmediata de aquellas.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERO. El presente decreto entrara en vigor al siguiente dia de su publicacion
en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.

SEGUNDO. Se derogan las disposiciones que contravengan la presente Ley.

Las normas aplicables del Estatuto del Sistema de Transporte Colectivo,
reglamentos, acuerdos, protocolos, lineamientos, manuales y demas instrumentos
normativos, continuaran en vigor hasta la expedicidn y vigencia de las disposiciones
juridicas que los sustituyan.

TERCERO. Las unidades administrativas del Sistema de Transporte Colectivo
conservaran sus denominaciones, atribuciones y estructura hasta la entrada en
vigor de las normas juridicas y estructuras administrativas que los sustituyan.

CUARTO. El Sistema Metro contara con los recursos presupuestarios, materiales,
humanos, financieros y de infraestructura con los que actualmente cuenta el
Sistema de Transporte Colectivo; asi como del presupuesto asignado por el
Congreso de la Ciudad de México.
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QUINTO. La regularizacion juridica y administrativa de los bienes transferidos por
parte del Sistema de Trasporte Colectivo al nuevo organismo Sistema Metro, estara
a su cargo de la Secretaria de Administracion y Finanzas de la Ciudad de México.

SEXTO. Las condiciones generales de trabajo de las personas trabajadoras del
Sistema de Transporte Colectivo seguiran vigentes durante y posterior al proceso
de transicion entre organismos.

Los convenios de sustitucion patronal que se suscriban y otros instrumentos
laborales, se celebraran con la participacion en todo momento de la representacion
sindical titular de las condiciones generales de trabajo.

SEPTIMO. El Sistema Metro continuara cumpliendo con los compromisos
pendientes derivados de los instrumentos juridicos vigentes, segun lo establecido
en los mismos.

OCTAVO. El Consejo de Administracion del Sistema Metro emitira y publicara en
un periodo no mayor a 90 dias el Estatuto organico del Sistema Metro.

NOVENO. El Consejo de Administracion del Sistema Metro emitira y publicara en
un periodo no mayor a 90 dias el Manual de Administracion del Sistema Metro y
demas normatividad administrativa para el cumplimiento de sus funciones.

DECIMO. El Consejo de Administracion del Sistema Metro emitira y publicara en un
periodo no mayor a 180 dias un reglamento de seguridad con base en las mejores
practicas en la materia con el objetivo de incrementar las medidas de seguridad en
la operacion y circulacién de los trenes, asi como en el funcionamiento de las
estaciones, puestos de mando y control, e instalaciones.

DECIMO PRIMERO. Para dar cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 20 de la
presente Ley, se estara a lo siguiente:

l. En el proyecto de Presupuesto de Egresos para el Ejercicio Fiscal 2025 que remita
la persona titular de la Jefatura de Gobierno al Congreso de la Ciudad de México,
se debera establecer una partida extraordinaria al Sistema Metro para el rubro de
mantenimiento para material rodante e instalaciones fijas.

Il. Con base en una corrida financiera elaborada por el Consejo de Administracion,
este 6rgano presentara a la persona titular de la Jefatura de Gobierno una propuesta
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que tenga por objeto alcanzar el treinta por ciento del total del presupuesto del
Sistema Metro para su mantenimiento, en un plazo maximo de cinco afos.

DECIMO SEGUNDO. El Consejo de Administraciéon emitira y publicara en un
periodo no mayor a 180 dias el Reglamento del Servicio Profesional de Carrera del
Sistema Metro, cuya implementacion no afectara las plazas de los trabajadores
sindicalizados.

DECIMO TERCERO. En un plazo de 60 dias posteriores a la entrada en vigor del
presente Decreto, el Sistema Metro instalara memoriales en honor de las victimas
mortales de las tragedias ocurridas en el Sistema de Transporte Colectivo:

I. En honor de la persona fallecida en la estacion Tacubaya de la Linea 1 ocasionado
por un choque de trenes el 10 de marzo de 2020;

II. En honor de las 26 personas fallecidas por el colapso de la Linea 12 de Metro el
3 de mayo de 2021;y

[ll. En honor de la victima fallecida en el choque de trenes en la Linea 3 entre las
estaciones La Raza y Potrero el 7 de enero de 2023.

Recinto Legislativo de Donceles, sede del Congreso de la Ciudad de México,
a los siete dias del mes de mayo de dos mil veinticuatro.
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